Vemdalen i samverkan for
hallbar utveckling och tillvaxt

Fordjupning inom den tillvaxthammande utmaningen Infrastruktur
(2025-07-31)
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Sammanfattning problembild

Det behdvs en bra infrastruktur i grunden for att vi ska kunna
skapa tillvaxt och bli en helarsdestination

Det anses hammande att
* inga nya detaljplaner kan tas fram innan VA-verket ar pa plats

* Trafiksituationen behover férbattras, inkl lastbilars omlastning i
centrala Vemdalen

* Vdgar och den fysiska infrastrukturen behover forbattras
* Bykdrnan inte anses attraktiv
*  Mikroinfrastruktur saknas

Aven i arbetet med den lokala utvecklingsplanen fér
Vemdalsbygden prioriterades infrastruktur som ett
utvecklingsomrade

Det nya VA-verket ar planerat att vara klart till 2027.

Ar 2021 gjordes en forstudie kring godstrafik till/fran Harjedalen.

Ett behov av omlastningscentral lyftes av speditor(er), vilket tros
fortfarande vara aktuellt da lastbilar lastar om mitt i byn och pa
Vemservice osv. Det finns sannolikt maojlighet till
omlastningscentral pa bade den 6stra och vastra sidan av
Vemdalen by; speditérernas behov och betaljningsvilja behover
undersokas vidare
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Kommunen har for avsikt att lamna over vaghallaransvaret for
enskilda vagar till civilsamhallet (via vagféreningar).
Overlamningen har pausats pga att det saknas ledningsratt for
VA-ledningar. Till dess att dverlamningen ar gjord, 16per
underhallsplanen pa som vanligt. Det maste undersdkas vidare
vad detta innebar och hur vi kan sakra progress.

TRV ar vaghallare for genomfartsleden och visar inte nagot storre
engagemang for de forandringsbehov som framforts pa olika vis.
Kan vi via den férdjupade 6versiktsplanen komma framati
dialogen med TRV? S&kerstall civilsamhallets involvering i FOP-
arbetet! FOP:en ar styrande for TRV och andra myndigheter mfl.

Naringsidkare menar pa att bykarnan behoéver putsas till for att
skapa fler affarsmajligheter.

* Byutvecklingsganget (LUP) har planer for hur byn kan dekoreras.

*  Om bykarnans infrastruktur skulle géras om, behover agare till
centrala fastigheter involveras och en gemensam vision sattas.

¢ Detta kan antingen goras i samband med FOP-arbetet alternativt om
en programplan satts for Vemdalen by, likt den i Duved (ej beslutad)*

Mikroinfrastruktur saknas. Dialog med saval systembolag som
apotek har forts utan nagon vidare progress.
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Forslag pa nasta steg

* VA-verket - Sakerstall att progress gors i VA-verkets byggnation. * Bykarnan —Ta, tillsammans med samhallsutvecklingsavdelningen,
Undersok vad som kravs for att ny detaljplanering kan komma till fram en vision for hur bykarnan bor se ut; vilka funktioner behovs
stand. Kan detaljplanering pabdrjas innan VA-verket ar klart? och var bor de vara placerade? Utred vilken mark/vilka fastigheter

. . . som bor nyttjas och hur tillgang till mark kan sdkras. Behover

* Omlastningscentral — Undersoka och utmana speditorers behov expropriationslagen** nyttjas? Se éver behov av parkering och
av omlastning. Ta fram alternativ for parkering av slap samt om- skyltning (all typ av skyltning, allt frén parkering till affarers
och avlastning. Ev. forbjuda slapparkering och omlastning i skyltar)
centrala delar av Vemdalen by (GT-garden/Vemservice) och hos
olika aktorer sasom Karl Hedin (om fortfarande aktuellt med av- * Utsmyckning — Undersok byutvecklingsgruppens vilja och
och omlastning dar) och Vemservice. moijlighet att arbeta vidare med denna fraga och ha en dialog

. . . . L . . kring finansiering och hur byns invanare kan involveras.
* Enskilda vagar (till dess att overlamning gjorts) - Undersok vad

som ligger i kommunens underhallsplan for de enskilda vagarna i * Mikroinfrastruktur — Diskussionen med t.ex. Systembolag och
Vemdalen by samt undersoék hur vi kan sakra att forbattringar apotek kan tas upp igen.
gors

* Enskilda vagar (nar overlamning gjorts) — Forslagsvis bor en
samfallighet/vagforening ansvara for samtliga vagar, for att skapa
skalfordelar och gora det mojligt/hanterbart att bedriva pa ett
effektivt vis

» Statliga vagar — ta fram en "atgardsvalsstudie*” for att undersoka
vilka brister det finns i trafikmiljon idag och hur dessa skulle
kunna atgardas.

* Kdlla: https://are.se/byggabo/planprogram/strukturplan-duved WE™ 50 LR
Y

** Expropriation innebdr tvdngskdp av egendom ddr dgare tvingas, mot ekonomisk ersdttning, 6verlata egendom till en annan part. Bestdmmelser finns primdrt i Expropriationslag (1972:719). Fér att en expropriation skall kunna dga rum H,,;;,’;Zfﬁf;c

krdvs att kommunen mdste visa pd att det finns en vdsentlig betydelse ur allmén synpunkt att expropriation gér igenom. Kommunen kan ocksd expropriera fastighet om det sker for att bereda plats at ndringsverksamhet som dr av betydelse for hela riket.
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Problemformulering

Oversiktsplan, férdjupad éversiktsplan mm
VA-verket

Mikroinfrastruktur (samhallsservice/”basic-grejer”)

Trafiksituationen
» Vaghallare och vagbéverlamning
e Lastbilar
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Flera verksamheter menar pa att kundunderlaget finns for att
de skulle kunna védxa, men bristen pa personal hammar
utvecklingen

* Kompetens inom ett antal omraden saknas

* Svart att fa tag pa personal

* Sdsongsanstallningar och personalrotation ar problematiskt for

att sakra kompetens och kontinuitet

| forstudiens
nulageskartlaggning har
Vemdalens infrastruktur
lyfts fram som en
utmaning for foretagen att
kunna utvecklas och skapa
langsiktig tillvaxt

Infrastruktur

IR

Det behovs en bra infrastruktur i grunden for att vi ska kunna

skapa tillvdxt och bli en helarsdestination

* | véantan pa det nya VA-verket kan inga nya detaljplaner tas
fram for omradet, vilket 4r mycket hammande

* Bykdrnan behover putsas till och goras attraktiv. Ett attraktiv
bykarna skulle attrahera boende och besdkare och innebara
affarsmajligheter for verksamheter pa byn.

* Mikroinfrastruktur saknas (samhallsservice/”basic-grejer”)

» Stort forbattringspotential finns kring trafiksituationen,
framfoérallt under hogsasong. Lastbilar lastar om och parkerar
har och dar. Trottoarer och parkeringsplatser behovs. Vagar
och asfaltering ar i undermaligt skick.

Utmaningar

Personal- &

kompetensbrist
o000

Vemdalen ska vara
en attraktiv plats
att bo, leva och
verka pa

&

Boendefragan ar otroligt viktig! Spelar ingen roll om vi har en
lang lista med folk som vill flytta hit, om de inte har boende.
» Bostadssituation dr utmanande och gor det svart for féretag
att véxa, da utbudet av permanentboende hammar inflyttning
* Det upplevs vara stor brist pa bostader och variation pa
bostadsformer. Olika typ av boende behovs, enligt de
intervjuade:
* Hyresbostader
* Sasongsboende
* Instegsboende/transferboende (storre ldgenheter,
lampliga for inflyttare med familj)
+ Aldreboende/seniorboende
* Hyresvardar menar pa att utbudet styrs av betalningsvilja



Aven i arbetet med den lokala utvecklings-
planen var infrastruktur ett prioriterat omrade

Trivsel
Prioriterade omréden: Sittbénkar, utsmyckning, informationsskyltning, mer blommor, rent och \/ em da]_Sbygden

Lokal utvecklingsplan

snygget, Vad hander i min by
Ansvariga: Kristina Kristoffersson, Hannelie Dahl
Boende for alla

Priariterade omraden: Genomfira en inventering av boende och fastigheter i omradet. Nér

av bygdens nuvarande boendesituation.

Ansvariga: Therese Rihpa, Sonja Selander (flyttar)

Infrastruktur

Frioriterade omraden: Hastighetssankning genom byn, dvergangsstélle vid kyrkan och macken,
bygega en gangbro vid Havagen.

Ansvariga: Ragnar Dillner, Bjorn Nordal, Reidar Thunell

Kultur och fritid

Prioriterade omraden: Bjdrnvalla {utveckla till ett komplett hdstcenter aret runt), Strukturerade
alktivitetstraffar, Promenadstrak

Ansvariga: Annelie Stensson & Johanna Mordal, Hastcenter: Ann Lorentzon och Sara Larsson
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Harjeans/kommunen sékte och
beviljades stodpengar 2023 for
utbyggnad av fibernatet till 166
byggnader i Vemdalen (varav 67
permanentboenden). Utbyggnaden
paborjades redan 2023, dvs samma ar
som LUP-arbetet gjordes.
https://www.herjedalen.se/nyheter/2
024/2024-02-13-30-miljoner-till-
fiberanslutning-i-harjedalen.html

Infrastruktur
- detaljer fran LUP

Hogst
prioriterat

Hogst upp pa agendan for
byutvecklingsgruppen (LUP-ganget) ar
att ansdka om stod for att driva en
forstudie, som syftar till att se Gver
"Trafiksakerhet kring vag 514”, inkl att
bygga en gangbro vid Havagen.
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3.3 Utvecklingsomrade Infrastruktur

En trygg bygd ur ett infrastrukturperspektiv kinnetecknas av valutvecklade och palitliga system som sakerstaller
grundldggande behov och samhallets funktion. Vi vill skapa ett tryggt och sakert Vemdalen dar fordon och gang-
trafikanter kan vistas pa gator och leder utan att utsattas for fara.

Nulage

| nulaget varierar kommunikationsmajligheterna for resor och utflykter Gver sasongen. Battre kommunikations-
méjligheter behovs under sommarhalvaret. Likasa ar datakommunikationen otillracklig nér manga turister vistas
inom Vemdalsbygden, vilket paverkar mojligheten for bofasta att bedriva verksamhet. Stora delar av bygden har inte
ens framdragen fiber. | nuldget saknar Vemdalen by helt 6vergangstallen da dessa tagits bort. | Vemdalen by ar
hastighetsgransen genomgaende 50 km/h, d@ven forbi skola och forskola. Det saknas gang- och cykelvagar langs
vasentliga vagar.

Insatser
Viinom infrastrukturgruppen har fatt i uppgift att samla in och genomféra olika projekt/atgarder som vi har valt ut av
en lang rad olika forslag fran bygdens invanare.

Vi har valt att satsa pa tre forslag/atgarder initialt, som vi har fastnat for och som vi kdnner att de ar
greppbara i nulaget. Dessa ar:

* Hastighetssankning genom byn: Detta forslag galler en sankning av hastigheten genom byn till 30 km/h mellan
GT-garden och Brandstationen och bort forbi bron vid Ekbergs. Vi har varit i kontakt med kommunens trafik-
samordnare och det verkar som om det &r en sankning ner till 40 km/h pa gang.

« Overgangsstille vid kyrkan och vid macken: Aven har har vi varit i kontakt med kommunens trafiksamordnare.
Han for en dialog med Trafikverket men det finns tydligen problem for ett genomférandet av detta i nulaget.

* Bygga en gangbro vid Havagen: Har ar det trangt att samsas for bilar, cyklister och gdende. Det skulle vara bra for
alla att fa till en gangbro innan det sker en allvarlig olycka. Aven om det blir en sankning till 40 km/h sa syns man
daligt under kvallstid och vid samre vader. | den har fragan har vi inte agerat nagot @nnu mer an att vi maste kolla
med markagare, kommun och finansidrer.

Genom projekterandet och byggandet av en gang- och cykelbro binder vi ihop bydelarna som klyvs av an och med
det bidrar vi till att lattare kunna ta sig runt i byn. Med detta kommer férhoppningsvis ett battre valbefinnande och
valmaende och en minskning av risken for eventuella trafikolyckor. Vi kommer ocksa att minska pa miljoavtrycket
med sankningen av hastigheten genom byn. Vi hoppas kunna forankra detta projekt till fler lokala entreprencrer for
bade finansiering och byggnation pa ett hallbart satt.

Fler nskade insatser frin bygdens invénare
Insatserna kommer inte prioriteras | dagsléget men dr Sppna f&r den som vill bérja jobba med dem.

Trottoar/cykelbana mellan byn och campingen.

Férbéttra datakommunikationen, fiber i hela Vemndalens by.
Sommarrusta skoterleder fér vandring och cykel.
Snopendel kunde bli Sommarpendel.

Fler bussavgangar mot Klévsjo/Ostersund.

Ridstig till travbanan.

Belyst parkvag langs Lovasbacken eller Norrveman.
Permanenta skoterlederna pa en karta.

Tankstation fér sndskoter.

Infisra skolpolis.

Trafikljus vid Macken.

Vi saknar Hilsocentral.

Krypfil fran Klockarfjdll mot Vemdalsskalet.

Allmén parkering dven fir husbilar, néra allmén toa och témning fér huskilar.

Utvecklingsomradet Infrastruktur stéder féljande mal i Agenda 2030:

G0 HALSA OCH GODUTRILDNING GENOMFORANDE
VALEEFINRANDE FORALLA OCH GLABALT
INFRASTRUMTUR PARTNERSKAP

&

SWOT-analys
Utvecklingsomrade Infrastuktur
Styrkor: Svagheter:
= Snosakerhet (skoter, skidor) = Begransad lokaltrafik

*  Markagares acceptansicykling, slitage)
= Fiberutbyggnad

Saknar ridleder
* Taxiservicen dr underdimensionerad

*  Markdgarforstaelsen

*  Maratill mycket/relativt

+= 1kvadratkilometer/invanare =plats
far alla

*  Unik natur och milja = Vagunderhall

*  Individuella upplevelser

Méjligheter: Haot:

*  Kapitalstarka besckare +  (kad markanvindning - slitage
= Flygplatsen = Farandrade vaderfarhallanden
= Travbanan *  Konkurrerande destinationer

= Silja det unika, upplevelser «  Okade miljokrav

= Utveckla sommarupplevelser +  Okade priser for ex. drivmedel

*  Tappar det genuina, sjélen, |
Vemdalsbygden
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Oversiktsplan och detaljerad éversiktsplan

Oversiktsplan

Vad ar en 6versiktsplan och varfor ar den viktig:
e Qversiktsplanen - Boverket

Harjedalens dversiktsplan
* Antogs 2020. Planen utgar fran en vision om
fler medborgare ar 2030.
¢ OP:n grundar sig i fyra olika teman:
1. kommunikation
2. bostader
3. arbetsmojligheter
4. natur, rekreation och friluftsliv
 Oversiktsplanen anger ingen ny
markanvandning utan hanvisar till befintliga
fordjupningar och tillagg som ar antagna sedan
tidigare.
* Om oversiktsplanen - Harjedalens
kommun
e Oversiktsplan.pdf

. REGION
TAMLATIL AKIPN

Fordjupad éversiktsplan (FOP)

OP:n férdjupas for olika omraden i form av
fordjupade

Det finns en FOP fér Vemdalen-

Bjornrike omradet som antogs i april

2008: Beskrivning FOP Vemdalen -
Bjornrike.pdf.

| kommunens Planeringsstrategi, som togs
fram i mars 2024, fastslogs att FOP:en for
Vemdalen-Bjornrike var inaktuell och att behov
finns av "framatsyftande mal- och
styrdokument".

Enligt planeringsstrategin ska man gora
oversyn av FOP:en for Vemdalen by,
Vemdalsskalet och Bjornrike (inte minst
eftersom ett nytt reningsverk kommer dven att
Oka kapaciteten for utbyggnad i omradet kring
Vemdalen-Vemdalsskalet- Bjornrike).

OBS! Nya regler gillande FOP och OP, se nista sida

Med anledning av detta, hade
Therese Rihpa (LUP) och Louise
Gyllensward (forstudien) mote
med Malin och Karin pa
planenheten, Milj6- och
byggavdelningen. Se nasta sida.

Forhoppningen var att forsta
hur kommunens FOP-arbete
hade kunnat underlatta for oss
att ta boende-fragan vidare.

Fordjupad oversiktsplan for
Vemdalen by, Vemdalsskalet och
Bjornrike

Miljo- o byggavdelningen har som plan att
under 2025-2026 gora en 6versyn av den
fordjupade 6versiktsplanen (FOP:en) for
Vemdalen by, Vemdalsskalet och Bjérnrike
Planen ar att gbra en genomlysning av
forutsattningar, behov mm och att gora en mer
framatsyftande 6versyn 6ver omradet och
undersoka forutsattningarna for ny
markanvandning. Dessutom kommer man att
rensa bort gammalt och inaktuellt och
modernisera formatet.

Bygg- och miljo vill gérna fa input kring hur
efterfragan pa bostader ser ut (utifran
tomtko, forfragningar mm), kommunens
tankar kring markkop, samarbeten med
privata exploatorer eller bostadsutveckling
osv.

Elise Rydér Wiken och planchefen for Miljo-
och byggavdelningen, Tina Blomster, ar eniga
om att aktorer i Vemdalsomradet ska
involveras i FOP-arbetet
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Sammanfattning, moéte med Bygg & Miljo

planenheten)

Om OP/FOP

. Det fanns en ambition for nagra ar sedan att gora en uppdaterad, férdjupad 6versiktsplan for
Vemdalsskalet men det rann ut i sanden. | samband med det intervjuades "alla” akt6rer (VDFF,
vagforeningar, exploatorer osv)

. Nationella féreskrifter finns for hur OP ska se. Nya féreskrifter gér nu att revidering maste goras for
att formen pa befintlig OP och FOP ska passa de nationella féreskrifterna.
. Allt ska vara digitalt

. Nationell standard ska f6ljas, t.ex. ska bostadsutveckling kunna ga att kartséka pa och alla projekt ska
da komma upp

. Kartan ar central; information ska inte finnas i en massa PDF:er
. FOP:ar ska bakas in i OP:n och kommer inte langre vara separata dokument

. Hur planeras arbetet med FOP-revideringen att genomfdras?
. Det finns en politisk styrgrupp. Arbetsgruppen inkluderar tva politiker.
. Markanvandningsgrupp — kontakt med kommunens andra forvaltningar
. Medborgardialog har forts via LUP. | revideringen kommer inte sa mycket dialog att féras, skapar falska
férhoppningar som man inte kommer kunna leverera pa. Medborgardialog kommer att goras i
samband med samrad.
*  Tidplan
. Forhoppning att reviderad version ska antas innan valet hosten 2026.
. Samrad bor darfor ske i slutet av 2025, sa yttranden osv kan hanteras senast juni 2026.

. Historiskt har OP:n gjorts om med langa tidsintervaller mellan. Framéver kommer OP att arbetas om
vart fjarde ar, vid varje val.
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Forslag pa nasta steg

Méte bor héllas med Elise och L-O fér att driva de fragor som vi énskar géllande boende och
infrastruktur. Det ar Elises avdelning som soker “"planbesked” (?) hos planenheten, sa det &r battre att
vi bearbetar bestallaren. Viktigt att lyfta fram byns behov.

. NYetabIeringar: Viktigt for oss att undersdka om vad det ar for typ av mark som behdvs; industrimark
eller kontor och forsa j‘ningsbyg%nader? Ange kategorisering. Industrimark innebar utslapp osv, mycket
r

svarare att fa till. Vad ar det for faktisk verksamhet som ska bedrivas?

. Boende: Vad karaktariserar olika typer av boenden, vad &r viktigt t.ex. for sdsongare/unga vuxna/éldre
osv

Sammanfattningsvis ansag inte
Milj6- och byggavdelningen att de var
ratt mottagare for Vemdalen bys
behov. De rekommenderade istallet
att mote skulle tas med
samhallsutvecklingsforvaltningen
(Elises avdelning)

VIERIOAL S

FORETAGAREFORENNVG
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va2025 @ € Svara  ® Svaraalla Tidplanen ser ut att hallas. |

v
Till: Louise Gyllensward vantan pa att tillstandsansokan
Kopia: va2025 ska godkannas gors rekrytering
av framtida projektledare.
K Flaggad

Mer info pa
https://www.vattenmiljoresurs.
se/vatten-och-

Hej Louise, ek fomodeeveraen
Jag har svarat nedan med blatt. Aterkom gérma om du har fler fragor. —

® Du vidarebefordrade det hir meddelandet Ons 2025-02-05 15:27

Jag trodde att Sven Erik var projektledare men nu har jag fatt reda pa att han gétt i pension och att du, Lena, har tagit éver som tf projektledare. (1) Stdmmer det? Jag jobbar som tf évergripande projektledare under tiden vi rekryterar en erséttare. Sven Erik jobbar vidare som konsult med

vara entreprenader i Funisdalen.

P4 er hemsida star att

Det under hésten 2024 skulle tas fram en systemhandling med teknisk utformning av det nya reningsverket. Arbetet fortgar under 2025 (hdsten 2024 ér en tidigare/gammal bedémning, ska dirfér uppdateras pa hemsidan).
Entreprendr &r upphandlad Ja.
Beslut pa tillstdndsansékan vinta under mitten av 2025 J=.
Vattenutredning Vemdalen 2025 Ja.
Ledning fér omradet Vemdalen 2027 Ja.
* Reningsverket ska vara klart till 2027 Ja.
(2) Stdmmer fortfarande denna Gvergripande tidplan? Ja, med tilldgg | ovan svar om reningsverket.
(3) Vilken kapacitet kommer det nya reningsverket att ha? Tillstindet fér reningsverket fér omradet Vemdalen planeras p& 30 000 pe. Planen r att bygga fér 20 000 pe inledningsvis, och darefter &ka pa till 30 000 pe nér behov uppstar.

(4) Féretagarna i Vemdalen har uttryckt att det &r himmande att inga nya detaljplaner till&ts innan det nya reningsverket 4r pa plats, men finns det kapacitet redan idag som inte &r utnyttjad? | vilket omrade (Vemdalsskalet, Vemdalen by, Bjérnrike?) &r det is&fall aktuellt f&r?

Géllande detaljplaner och kapacitetsfragan hanvisar vi till kommunens Miljé och bygg.

Det vi vet idag &r att befintlig kapacitet fér kommunalt vatten och avlopp i omradet Vemdalen inte ricker fér detaljplaner som har vunnit laga kraft, inte heller fér framtida bebyggelseutveckling. Malsattningen framat &r att bygga ut kapaciteten enligt svar i fraga 3. Sledes ligger inget

direktiv eller syfte att utreda befintlig kapacitet vidare.

(5) Bjdrnrike Syd har "bundit" kapacitet och vi har férstatt det som att de behéver formellt avsluta projektet for att kapaciteten ska "ldmnas tillbaka" och kunna nyttjas av andra, om det nu inte blir ngot Bjérnrike Syd. Har vi uppfattat det korrekt? Hur mycket kapacitet har de bundit?
Harjedalens kommun och exploatdr fér BjGrnrike Syd har ett gillande exploaterings- och VA-avtal. Detaljplanen fér omradet &r i nuldget gillande. Exploatdren for Bjérnrike Syd I&ser inte / binder ingen kapacitet idag, ddremot ska kommunen sta fér avloppsrening nar behov uppstar.

Allt gott!
Vanligen Lena

"l Vatten & Tomas Mann
miljoresurs ™

Till: Louise Gyllenswérd; Peter Broberg: info@brajks.se: Anna Hansson; Helena Akerlind

Lena Tusas () S/MIME-tecknet kan inte verifieras vid visning i sekundart konto.

Projektledare strategi och utveckling
010-251 53 86 .

. Hej
www.vattenmiljoresurs.se

Pe star for person eqvivaleneter och kan narmast dversattas som personer, saledes 20.000 st

REGION
N Tomas Mann
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Gunnar Forss har varit i kontakt med
Systembolaget och Apotek

* Systembolaget

memn, Under 2024 har de Oppnat ett systembolag. Har inte att
gdra med marknaden utan deras politiska inriktning.
Volymerna ar ok, det skulle kunna I6sa sig, men det ar
deras alkoholpolitiska inriktning. Kravs ett politiskt beslut.

* Apotek

@
€

Apotek Hjartat (ICAs) har apotek i Hede, Funadsdalen och
Sveg och ser inte det som aktuellt att dppna ett till

Apoteket — Satter upp en investeringsplan pa arlig basis,
nar Gunnar pratade med dem var det fel tajming, de hade
precis beslutat investeringsplanen for den aktuella

tidningen_harjedalen & - Féljer
Sveg

tidningen_harjedalen @ Apoteket i
Sveg har infort lunchsténgt pa
vardagar och helstangda l6rdagar.
Déarm e ett end
16

ki Harjedalen

Las mer pa tidningenharjedalen.se.

perioden. Kanske lage att ta upp samtal igen?
* Fa nya apotek 6ppnas overlag
* Ingalordagsoppna apotek finns i Harjedalen
* Det finns tva farmaceuter som bor i Vemdalen som garna

v 2 gilla-markeringar Svara

Aoteke iS

vill jobba i Vemdalen. Har barn, den enas man ar polis. g Qv ~
* Omdet ar for langt till narmaste apotek sa kan staten ga in @ il v tindra_bromese och 33 andra
och betala, men det &r fér néra till Hede for att det ska ses stingtpalordagar A
som aktuellt. G o
. REGION
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STATLIG VAG

& TRAFIKVERKET

Teckenforklaring

VDFF:s ordférande har bett infrastruktursstrategen (Palage) att
kontakta trafikverket och undersoka forutsattningen att fa dem att
lamna 6ver vagarna i byn till en blivande samféllighet sa den ingar i
GA istallet for att hela tiden hindra utvecklingen av byn.

Huvudled

= Huvudled

Palage har aterkopplat och sa att han pratat med Elise och
trafikverket som inte sa blankt nej utan bad VDFF att aterkomma
med en kartbild pa det vi skulle vilja ta 6ver och lite info kring det.

Palage passade tillbaka bollen och bad VDFF rita in aktuell
vagstrackning och lite mer info.

1000 m
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Kontakt

Klas Hallman Urban Svensson

Projektledare enskilda vagar Projektledare enskilda vagar

% 076-1020397 R 076-1115270

o0
| N S KI | D VA< B4 vagoverlamning@herjedalen.se E3 vagoverlamning@herjedalen.se

Bakgrund,
. . . i .. Status
overlamning av enskilda vagar

*  Kommunfullmaktige har beslutat att kommunen ska 6verlamna vagar, som *  Kommunstyrelsen har, 20 december 2023, beslutat att temporart pausa
kommunen inte ar juridiskt ansvarig for, till fastighetsdgarna. Beslutet om o6verlamning av enskilda vagar i tatorter.
overlamning fattades av kommunfullmaktige 10 juni 2019. I . L. .
* Kommunstyrelsen har beslutat att tillfalligt pausa 6verlamningen av enskilda
* Det finns tre viktiga anledningar till beslutet: vagar i titorter eftersom det saknas ledningsratt for VA-ledningar.
1. Det kostar stora summor att skéta de enskilda vagarna. Snéréjning och sandning kostade over . Det saknas ledningsratt for kommunens VA-ledningar i ett antal tatorter. Ledningsratt behovs
20 miljoner kronor 2023. Kommunen vill hellre lagga pengar pa skola, vard och omsorg. for att sdkra atkomst till kommunens VA-nat.
2. Det arinte rattvist att vissa vagar skots av dgarna medan andra bekostas av skattebetalarna via . Det kravs ett omfattande arbete for att sdkra ledningsratter. Det gérs genom att kommunen,
kommunen. via Vatten och miljéresurs, ansker om lantmateriforrattningar for ledningsratt. Forrattningar

for ledningsratt maste gbras innan Lantmateriet boérjar med kommunens ansékan om
3. Kommunen vill att fritidshusagare, skogsbolag och andra ska vara med och betala skétseln av anlaggningsforrattning for vagoéverlimnande.

vagarna de anvander.
. Forrattning for ledningsratt tar langre tid an Lantmateriets forrattningsprocess for att

6verlamna skotsel och underhall av enskilda vagar.

* Darfor aterkallar kommunen temporart lantmateriférrattningar i tatorter dar
ledningsratt saknas och forrattning inte redan vunnit laga kraft.

. Beslutet géller inte vagar i tatorter som redan ar éverlamnade och dar férrattning vunnit laga

kraft.
. REGION &y
JAMTLAND B
HARJEDALEN VERIOAL S ENS
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ENSKILD VAG

Kommunlednings-

Bildningsférvaltning forvaltning

Ekonomi

Fritidshem

Fritidsgard

Grundskola

Samhallsutvecklings-
férvaltning

Fritid och kultur

Kost och service

Utveckling

Kommunala bolag

Helagda bolag
* Hérjegardar fastighets AB
* Hirjedalen Airport AB

Delédgda bolag
* Vatten och miljéresurs i
Harjedalen Berg AB

Vuxenutbildning

. REGION
JAMTLAND
HARJEDALEN

Medfinansieras av
Europeiska unionen

* Harjedalens fjallmuseum AB

* Harjeans kraft AB

* Fastighetsaktiebolaget Norkom
* Ytterhogdals elektriska kraft AB
* Inlandsbanan AB

* Lanstrafiken AB

* NBE Sweden AB

Socialférvaltning

Hemtjanst dldreomsorg

Funktionsstéd och LSS

also- och sjukvard

e Till dess att overlamningen ar gjord, [6per
underhallsplanen pa som den alltid gjort

* Torbjorn Bergman (0680-16251) ar arbetsledare pa
Infrastruktur och ar den som har mest information

om UH-planen

ol
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Det ar manga lastbilar som parkerar eller lastar
av/om vid GT-garden och Vemservice

GT-garden: Framforallt Schenker, Kyl- och frysexpressen, DHL och Linjegods
Vemservice: MaserFrakt och JPS




Det ar manga lastbilar som parkerar eller lastar
av/om vid GT-garden och Vemservice

GT-garden: Framforallt Schenker, Kyl- och frysexpressen, DHL och Linjegods
Vemservice: MaserFrakt och JPS
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Det ar manga lastbilar som parkerar eller lastar
av/om vid GT-garden och Vemservice

TRV ar vaghallare for Centrumvagen och borde ha erfarenhet (och kanske dven ha som standard) att
erbjuda parkeringsplatser for lastbilar i anslutningar till byar?! Ingen kontakt har tagits med TRV, men

daremot med SA (Svensk Akerinaring):

Den 4 juni hade VDFF (Louise), Harjedalens kommun (Palage) och LUP (Reidar) méte
med representanter fran de olika akerierna som trafikerar Vemdalen. Bjorn Wiking,
SA, faciliterade motet. Vi berattade om nuldget och att vi behéver hitta en langsiktig
|6sning.

Det var ett konstruktivt mote. Lite kortfattat sa uttryckte akerierna behov av flera
platser for avlastning och for att parkera sina sldp, garna i saval Storhogna och Skalet
liksom i nara anslutning till byn. De flesta kdnde inte till mojligheten att parkera pa
Hedlanda. Battre skyltning och google maps-taggning kan rada bot pa det. Hedlanda
ar dock for de flesta lite for langt bort men skulle fungera som komplement.

Det fanns ett konkret férslag fran ett av akerierna om att nyttja mark ("den gamla
gropen") for yta i narmre anslutning till byn. Reidar var redan pa bollen och skulle
prata med PEK och Ovriga dgare (gemenskaphetsskogen) om det gar att nyttja ytan
och vad det isafall skulle innebéra rent kostnadsmadssigt osv.

Ett nytt mote ar satt till 19 aug.

Motesanteckningar 2025-06-04

Behov av platser for uppstallning:
* Vemdalen by

* Vemdalsskalet

» Storhogna

Godkanda platser behdver skyltas tydligt och laggas till i ex. Google maps.

Vemdalen plats i nara anslutning (1-2 km).

* RT-stammer av med "Peken" om mojlighet att skapa en dedikerad yta for omlastning samt vad
som behover goras for att den skall vara fardigstalld till kommande hogsasong.

Skalet

* RT + PP - kontaktar Skistar "Lunkan" for att diskutera mojligheter pa skalet samt pa vilka satt
Skistar kan hjalpa till i detta.

Storhogna

* RT-BGAKkan ev. ha enlamplig plats. RT stammer av.

* PP -sammanhallande for att skyltning/Google maps genomfors korrekt och pa lamplig plats/-er



Vad sager speditbrerna?

Schenker

Jag har inte pratat med dem, de har bokat om/av flera ggr, men ar den speditor vars lastbilar mest frekvent star parkerade mitt i byn

Maser

Valdigt intresserade av att hitta en langsiktigt bra I6sning och har gdrna 6ppen dialog. Har pratat med Vemservice igen och fatt ok att sta dar tills annan 16sning kommit pa plats. De vill gdrna fa férslag pa specifik alternativ plats fér slap att
parkeras, da det inte finns utrymme att ta sldpet nar mat ska lossas vid butikerna.

De har diskuterat olika alternativ for placering av omlastningscentral internt och det ar inte ett alternativ att ha slapen staendes alltfor Iangt fran butikerna; dérmed faller Hedlanda bort. De har avlastning i Vemdalen by och fortsatter sedan
kéra mot Vemdalsskalet. Schemat &r tajt och leveranstider kan inte hallas om omlastningsplats ar fér Iangt bort. Inte heller kan chaufférernas kor- och vilotider hallas, da maste ytterligare en chauffor sattas in och da spricker ekonomin.

De kan ta fram mer kordata (trafikavdelningen) nér sa ar aktuellt. Kérningar d@ndras hela tiden.

Aggregat pa sldpet kravs fér att halla varorna pa slapet kylda alt frysta. Brummar.

Svensk Cater

De gor ingen omlastning, utan kor direkt till kund.
Man har inte behov av JPS-16sning i Vemdalen (dvs avlastning till mindre lastbil som levererar varor; kor den sista milen); man vill i stérsta utstrackning sjalv kora sina varor till slutkund.
Har ibland extra sldp om man har extra mycket last. Har egentligen bara behov av en parkeringsplats, dir de kan stilla extra slidp sa att de inte &r i vigen. Inga faciliteter behdvs, bara en yta att parkera slipet pa.

Tidigare kunde de parkera pa SkiStars stora parkeringsplats uppe pa Skalet, men det gar inte ldngre (Far inte, eller vill inte betala? Oklart!) De hade gérna sett att det fanns lamplig parkeringsyta pa 6stra sidan om Vemdalen by, dvs mot Skalet.

Kyl & frysexpressen

Medfinansieras av
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Kanske lampligt med en avlastningscentral i kombination med en lokal aktér som kan kora ut leveransen den sista biten. Sa har K&F i Tanndalen och Bruksvallarna; K&F lamnar av gods pa terminalen i Fundsdalen och JPS kor ut godset den sista
biten. Upptagningsomradet for den lokala aktoren skulle kunna vara Lofsdalen, Linsell, Vemhan och till viss del d&ven Hede

Det viktigaste for K&F skulle vara att kunna effektivisera godstransporterna sa att en bil utan sldp kan tas bort (dvs en lastbil mindre skulle trafikera strackan Ostersund-Vemdalen).
Skulle en om- och avlastningsplats finnas i Vemdalen skulle det inte spela sa stor roll om den &r pa vistra eller 6stra sidan av byn, men inte fér langt bort.
K&F:s behov skulle vara en minivariant av den egna terminalen i Ostersund, namligen

e Kyl- & frysmojligheter for att sékra kylkedja

* Portar/porthus med bryggor, sa att bakgavelhiss inte ska behdvas hos lastbilarna (alla har inte det)

* Lagringsmojlighet hade varit fint, skulle dven kunna nyttjas av lokala aktorer (restauranger, butiker etc)

K&F kor oftast fulla lastbilar till Vemdalen men tomt tillbaka. Hade gérna plockat upp gods pa vigen tillbaka, t.ex. fran lokalproducenter. Ar mycket flexibel i vad man kan transportera, inte bara kyl & frys
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Varifran kommer lastbilarna?

Foljande ftg kor via 84:an
* Linjegods/DHL (kommer fran Sveg)

* MaserFrakt (kommer fran Mora)

Féljande ftg kommer fran Ostersund/Ange
 Postnord (kommer fran Ange, omlastning i Hede)

 Schenker (kommer frdn Ostersund, omlastning i Funisdalen, om lastbilen gar hela vigen dit, manga stannar i Vemdalen. Omlastning gors
aven i Sveg)

 Svensk Cater (kommer frdn Ostersund)
* Kyl & Frysexpressen (kommer fran Ostersund)

« Reaxcer (kommer fran Ostersund)
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2021 gjordes en forstudie om godstransporter

till/fran Harjedalens kommun

* Bland annat kartlades speditorernas rutter

sig ha

Fo6ljande ftg passerar med

Postnord

(omlastning i Hede)
Schenker

(omlastning i Funasdalen)
Svensk Cater

Kyl & Frysexpressen
Reaxcer

nr: KS 20

© JAMTLAND . [T HA
~ HARJEDALEN nUT
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godstrafik genom Vemdalen by:

och vilka utmaningar som speditorerna ansag

Foljande ftg kor via 84:an:
Linjegods/DHL (omlastning i
Sveg)

MaserFrakt
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Kartlaggning 2: Tillgangliga transportlésningar

Vilka transportlésningar finns idag tillgdngliga, bade linjetrafik samt évriga transporter?

Vad kom fram i kartlaggningen?

* Godstransporter till och fran Harjedalen gors idag i stort sett uteslutande via vag

e Lastbilar fran olika aktorer* trafikerar Harjedalens kommun alla vardagar i veckan
* Alla orter far leveranser, men inte med samma frekvens
«  Transporter utgar oftast fran Ostersund men aven Ange, Borlinge/Mora och Sundsvall/Sveg

¢ Oavsett utgangspunkt, blir rutterna séllan av karaktaren ”“naturliga slingor”

* Fyllnadsgraden i lastbilarna dr hog nar dessa lamnar terminal men ar betydligt lagre pa tillbakavagen
* Den laga fyllnadsgraden pa returresan paverkar Id6nsamheten negativt
* En battre balans i fylinadsgraderna hade battrat pa I6nsamheten, vilket i sin tur hade majliggjort fler turer till Harjedalen

* Under hogsasong ar leveranser av naturliga skal mer fullastade och mer frekventa

* Behov av omlastningsplats har framforts
e Transportaktorer, som ej idag har omlastningsplats i Harjedalen - har uttryckt behov
* Nagra aktorer har omlastningsplatser i Harjedalen PostNord (Hede), Schenker (Funasdalen), Linjegods (Sveg)

* Lokala féretagare har uttryckt behov, da deras ytor, personal och maskiner utnyttjas for omlastning idag — dven av bolag med omlastningsplats

** REGION

Lo JAMTLAND
Medfinansieras av H ARJ E DA L E N

Europeiska unionen *) De aktérer som star fér majoriteten av volymerna har intervjuats i forstudien. Utéver detta finns fler aktérer
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Sammanfattning av utmaningar som belysts i

forstudien

Bussgods i dess tidigare form ar saknat,
lokala transporter ar nu svara att ordna

Leverans av bestallningar tar lang tid,
delas upp och gods gar sénder

Tunga godstransporter och farligt gods
gar genom byar

Butiker ar for trangbodda
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Medfinansieras av
Europeiska unionen

| Foretagare och
foretagarforeningar

° Vagar och vaglag

Ekonomi och lastplanering

° Uppdelade leveranser

Samarbete forsvaras om speditorer
kraver akares exklusivitet

Miljo, ekonomi eller tid

Foretagar-
foreningar,

| Hushallnings-
séllskapet och
destinations-bolag

| Transport-
aktorer
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Utmaningar och 16sningsforslag (1/3)

Bussgods i dess tidigare form
ar saknat, lokala transporter ar
nu svara att ordna

Av- och omlastningsplats
saknas

Tunga godstransporter och

farligt gods gar genom byar

Leverans av bestallningar tar
lang tid, delas upp och gods
gar sonder

REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

Utmaningar, sammanfattning

» Fa mojligheter till kyltransporter med
obruten kylkedja

Lokala transporter och i naromradet (sasom
Dalarna) tar tid och ar dyrt. Dessutom svart
att hitta 1amplig utférare

Bestallningar dellevereras och/eller blir
staende pa terminaler maa lastoptimering

Utkorning fa dagar i veckan innebar flera
dagars forsening

Gods gar sonder till foljd av "lastoptimering”

Omlastning sker pa och av annan
verksamhet som inte far ersattning for detta
Godsmottagning fungerar inte idag — andra
verksamheter ombeds att ta emot,
lagerhalla eller leverera sista biten (utan
ersattning och giltiga forsakringar mm)

Mitt bland gangtrafikanter och barn
Expansion och exploatering ar inte mgjlig
pga regler kring farligt gods

Extra stort problem i Funasdalen pga
riksvag

Losningsforslag

Ev. affarsmaéjlighet for aktor for att erbjuda lokala transporter inom Harjedalen, gérna med kyl- och
fryskapacitet
Transportaktorer ar 6ppna for dialog kring hur behov kan tillgodoses. Forslagsvis kontaktas dessa*

av enskilda naringsidkare, eller via féretagarférening, Harjedalsmat eller annan gruppering

Utférare finns som erbjuder direktleverans till och fran Dalarna (Maser) och som garna tar fortsatt
dialog om hur de kan vara behjélpliga.

Transportaktorer har idag uppfattningen att kunder énskar leverans av gods som har inkommit,
snarare an att vanta in en total bestélining. Om detta inte stdmmer, bér det framforas till
transportaktor.

En annan anledning till varfor godsleveranser delas upp, kan relateras till lastoptimering som syftar
till att gora transporter till Harjedalen mer Idnsamma. Detta ar av stor vikt, da den ekonomiska
balansen ar svar nar lastbilar ofta inte ar fyllda pa vagen tillbaka.

Om det finns en upprepande problematik med gods som gér sénder, bor transportaktérer kontaktas
av enskilda naringsidkare eller via foretagarférening eller annan gruppering

Omlastningsterminaler finns idag pa nagra stallen: Funasdalen (JPS/Schenker), Sveg (Linjebuss),
Hede (Postnord). Pa samtliga omlastningscentraler finns idag mindre bilar som koér ut gods till
naromradet.

Transportaktorer verkar idag omedvetna om att omlastning sker langs med rutter. Information om
detta bor framféras till transportaktor, framforallt om det upplevs problematiskt.

Ett alternativ skulle kunna vara att iordningsstélla en omlastningsplats med relevant service, om
intresse hos transportaktérer finns. Ev. affarsméjlighet for lokal aktor

Hedlanda flygklubb har visat sitt intresse for att erbjuda bade yta och kringtjanster

Det finns en pagaende diskussion pa kommunniva om hur farligt gods ska hanteras genom
Funasdalen. Ett alternativ ar att leda om godstransporterna till Séromsjén, men vagen ar idag i alltfor
daligt skick. For dvriga byar med samma problematik, uppmanas att ga samman och driva fragan.

Forslagsvis kan respektive foretagarférening/byalag (eller motsvarande) tillsatta en transport- och
logistikansvarig. Denne ar lokalt ansvarig och kan inga i ett natverk som har kontakt och regelbundna
moten med kommunrepresentant och ev dven andra organisationer sdsom Trafikverket.
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maningar och |6sningsforslag (2/3)

Utmaningar, sammanfattning Losningsforslag

* Volymer Okar stadigt En fortsatt utredning bér géras kring

Problematiskt nar antalet utlamningsstallen Var utlamningsstéllen finns och varfor de ar sa fa och med sa langa avstand

ar fa och kund inte kan vélja transportor Vilket ansvar har kommunen att sékerstélla att service finns pa de orter som specificeras i

Pakethantering anses av utlamnare vara en serviceplanen*? Post- och pakethantering tas upp i serviceplanens omfattning. Vilken méjlighet har

briserande bomb kommunen att krdva av privata aktorer att service finns? Hur ska en ev. briserande bomb hanteras?
Idag saknas ombud/utldmningsstéllen pa Harjedalens kommuns serviceorter. Kan pakethantering
hanteras av annan aktor?

Paketutlamning ar
problematiskt

Exempel pa relevant referensprojekt: "Paket levereras till digitala boxar i Vingakers kransorter”
(se rapport fran Sédra Arefjéllen**)

Butiker upplever att de har lokalbrist och Kartlagg vilka butiker som upplever sig ha markbrist och for en dia dagens problem, méjliga

att det finns flera hinder for att bygga ut, I6sningar samt konsekvenser av om I8sning inte hittas
sasom markbrist och handlaggningstider

Beroende av just-in-time leveranser

Butiker ar for trangbodda

Da kylvaror Iever?ras f.é géngerll veckan, &ar Enskilda naringsidkare uppmanas att, om méjligt, g4 samman och bestélla fran samma leverantor
Kylvaror levereras med lag det svart att bestalla utifran faktisk atgang, (eller ett fatal) istallet for att bestalla fran flera olika. Om storre volymer bestélls fran leverantor kan
regelbundenhet till smaorter vilket skapar en svinnproblematik av denne leverera med hégre frekvens. Transportaktérer ar éppna for dialog och om det finns
farskvaror I6nsambhet, villiga att ga foretagare till motes.
Fragan kan drivas av enskilda naringsidkare, affarsnatverk, foretagarforening eller annan gruppering
sasom Harjedalsmat, Harjedalens hotellférening eller Nores.

Vagar ar redan idag undermaliga och

- ; e Kraftsamling behévs fran alla parter for att fa fram budskapet till Trafikverket
underhallsplanen inte tillracklig

Identifiera ansvarig samt sékerstall att det finns resurser som kan stétta/lagga ner arbete

Gods- °f3h p?rs?ntraﬂk t')k"ar, ingen Kartlagg nulage, behov, uppskattad insats samt konsekvenser av om dessa inte gérs. Framfor till
avmattning forvantas — tvartom! identifierad resurs pa Trafikverket. Eskalera till hogsta instans. Sprid budskapet i medier.

Vagar och vaglag

Transportaktorer skulle behéva feedback = ey (350 (L B -
Informationsglapp mellan P Eftersom transporter &r sa viktigt for Harjedalen, rekommenderas att respektive féretagarférening/

transportaktdrer och fran Harjedalens féretagare byalag eller liknande tiIIs_étter_ en transport- och logistikansvarig samt att ett forum/nétverk skapas till
REGION slutkunder « Foéretagarna behdver information fran och vilket transportaktSrer bjuds in for dialog
by kontaktytor till transportaktérerna Infér moéten, som t.ex. kan ske halvarsvis, ansvarar respektive part for att samla upp 6nskemal,
JAMTLAN D behov eller ny information som pa ett konstruktivt satt bor delas med évriga

S
HARJ EDALE N *) Enligt Harjedalens kommuns serviceplan, &r serviceorterna Sveg (centralort), Ytterhogdal, Lillhérdal, Lofsdalen, Vemdalen, Hede och Funésdalen. Harjedalens kommuns servicepunkter &r ICA Néra i

E'::::;:::':::::n Ytterhogdal Hardalsbuda i Lillhdrdal, Linsell Livs i Linsell, Vemhatréffen i Vemhan, ICA Néra i Lofsdalen, ICA Néra Stigmyhrs i Bruksvallama samt Hamra Livs, Tanndalen (Kélla: kommunens serviceplan
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Utmaningar och l6sningsforslag (3/3)

Ekonomi och lastplanering

Uppdelade leveranser

Samarbete férsvaras om
speditorer kraver akares
exklusivitet

Framtid och klimat

Milj6, ekonomi eller tid
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Utmaningar, sammanfattning

Lagmarginalsbransch med krympande
marginaler da kostnader hojs och lag
mojlighet att 6ka priser; frakt anses “gratis”
Fylinadsgrad paverkar Iénsamhet; idag lag
fyllnadsgrad pa returen

Lagkrav styr chaufférers kortid — langa
avstand innebar langa rutter

For att mota krav pa tid och pris, delas
leveranser ibland upp for optimerad last
vilket upplevs problematiskt av féretagarna
(se utmaning 2)

Samma strackor kors av flera lastbilar - pa
ungefar samma tider - som inte alltid har
full last

Godsvolymer spas fortsatta att 6ka

Att kéra pa miljévanliga alternativ ar
utmanande av kostnadsskal och/eller for att
investeringsbehovet ar stor och osakert

Ekvationen milj6, ekonomi eller tid svar —
vad &r viktigast att tillmétesga? Ar kunder
redo att ta konsekvenserna?

Losningsforslag

For att na 6kad fylinadsgrad under alla delar av rutten, inte minst returresan, rekommenderas:

Att undersoka méjligheterna till 6kad samkérning, hela eller delar av rutter

Att sakerstalla att lastbilar i retur, med tomma lass, redan idag nyttjas for utgaende gods fran
befintliga verksamheter i Harjedalen. Om inte, undersok varfor.

Att locka foretag med godsgenererande verksamhet att etablera sig i Harjedalens kommun.
Sakerstall att utgaende gods kan fraktas i de lastbilar som redan idag gar tomma tillbaka samt att tid
finns fér upphamtning, da chaufférernas lagstyrda arbetstid inte far 6verskridas (se aven
I16sningsforslag till utmaning 3; en omlastningsterminal skulle ev underlatta?)

Transportaktorer har idag uppfattningen att kunder en sa snabb leverans som méjligt av gods som
har inkommit, snarare an att vanta in en total bestalining. Dialog kring detta skulle kunna tas i forum
med féretagare, sdsom foreslaget fér utmaning 9.

Nagra transportaktérer har redan idag direktrutter for lastbilar till t.ex. Funésdalen och Vemdalen
Unders6k om det finns madjlighet for transportakttrer att samkora och isafall, vad som kravs for att sa
ska ske? (se utmaning A)

Ha en l6pande dialog med transportakttrer for att sakerstalla att, nar sa ar aktuellt, bra infrastruktur
finns for att tillmotesga godstransporters (och persontransporters) behov av laddning, oavsett
bransleform

Unders6ka om taget (inlandsbanan) eller t.ex. dronare eller elflygplan kan anvandas fér mer
klimatvanliga transporter. Vilka méjligheter och alternativ finns, vilka investeringar kravs, driftsform,
ekosystem for leverantorer, konsekvensanalys mm.

Dialog kring detta skulle kunna tas i forum med féretagare, sasom foreslaget for utmaning 9.
Forslag pa fragor: Om foretagare ser det som ett alternativ att transporter tar ytterligare nagon dag,

skulle kostnaderna da sankas? Vilken typ av transporter skulle i sa fall vara aktuella? Vad skulle

konsekvenserna bli for foretagarnas verksamheter? Skulle nya méjligheter 6ppnas, t.ex. samarbete
mellan transportaktérer, kanske med 6kade fyllnadsgrader till foljd?
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« DB Schenker &r en division av den tyska
jarnvagsoperatoren Deutsche Bahn AG som
fokuserar pa logistik

Foéretaget forvarvades av Deutsche Bahn
som Schenker-Stinnes 2002

Det bestar av divisioner for flyg, land,
sjofrakt och kontraktlogistik

=il o ——

» DHL ar ett transport- och logistikforetag
som ags till 100 procent av Deutsche Post
World Net.

Postnord Group AB &r ett svenskt
aktiebolag och nordisk postoperatér
Bolaget ar Sveriges nast storsta
arbetsgivare efter Volvo Cars, sett till antal
anstallda

Féretaget bildades den 24 juni 2009
genom ett samgdende mellan den svenska
Posten och Post Danmark

MaserFrakt startades 1939 och ar med
sina ca 350 delagare, cirka 900 fordon och
700 maskiner, ett av Sveriges storsta
maskin- och transportformedlingsforetag
MaserFrakt AB verksamhet drivs via
affarsomradena Anldggning och
Distribution

MaserFrakts huvudkontor finns i Borlange
Distributionsterminalerna finns i Borlange,
Gavle och Mora; erbjuder paketerade och
tempererade varor, gods samt
industritransporter

INJE GO0S

» Linjegods &r en lastbilscentral som med
anslutna akerier utfér frakt och
transportuppdrag 6ver hela landet

« Fran terminalerna i Sundsvall och
Ostersund har de daglig lokal distribution
samt kretstrafik inom Halsingland,
Medelpad, Angermanland,
Jamtland/Harjedalen

l/ Svensk
Cater
Svensk Cater ar en av landets ledande
grossister for utedtarmarknaden och har 16
lokala lager fran norr till soder
Svensk Cater Ostersund &r cirka 40 fast
anstallda, under hdogsdsong okar
personalstyrkan betydligt
Lagerdelen bestar av 20 personer och
transporterna skots av sex egna chaufforer
Distributionsomrade fran Sveg i soder till
Strémsund i norr, och fran Are i vaster till
Ange i éster

*) Detta &r de transportaktérer som angavs i kartldggning 1 som mest forekommande, varfor de har prioriterats vid intervjuer. Dessvérre kunde inte rétt kontaktvagar identifieras till Bring, varfér de inte inkluderats.
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Foljande ftg kor via 84:an:

* Linjegods/DHL (omlastning i
Sveg)

*  MaserFrakt

» Bussgods ar ett logistikféretag som finns i
hela Sverige. M8nga av turerna gdr med
reguljarbuss, vilket innebar att passagerare
och paket kors i samma fordon

Tidigare drevs Bussgods i Jamtland av
Lanstrafiken och senare i ett bolag som
organisatoriskt 1dg under Lanstrafiken
Verksamheten togs sedan 6ver av det
nystartade bolaget “Linjegods Bussgods JH
AB”, ett lokalt dotterbolag till Linjegods
Sundsvall

KYL o FRYS
EXPRESSEN

+ Kyl & Frysexpressen forvarvade Postnord
Termo for att forstarka sin position som
rikstackande logistikaktdr inom
dagligvarusegmentet med lokal nérvaro i
alla delar av landet

Kyl & frysexpressen Nord forfogar dver sin
egen fordonsflotta som hanterar fjarrtrafik
till och fr&n Norrland samt distribution fr&n
egna terminaler i Sundsvall, Ostersund och
Ume&. Samarbetar ocks8 med lokala
dkerier. I samarbete med partners l6ser de
aven rikstackande transporter och
logistikuppdrag.

Reaxcer &r ett av Sveriges fem stora
logistikforetag och erbjuder transport-,
maskin-, logistik- och miljétjanster samt
grus- och ballastprodukter

De 225 delagardkerierna tillhandahaller
tilsammans 650 fordon

Reaxcer skapades 2005 av tva lokala
lastbilscentraler, Jamtfrakt och Harjelast
Erbjuder logistiktjanster av partigods med
leverans éver hela Skandinavien

™ V4

JPS éxeras

JPS Akeri ett familjeagt akeri med
huvudsate i Funasdalen

Funasdalens akeri tog 6ver JPS Rkeri i
Strémsund 2013 och slog ihop bada
&kerierna till JPS Rkeri

Kontor i Funésdalen, Ostersund och
Stromsund och ca 50 st medarbetare som
ar ute p% vagarna dygnet runt

Vara lastbilar transporterar gods i hela
Sverige men i huvudsak runt om i
Jamtland, Harjedalen och vidare upp mot
sddra Lappland, och ner till Sundsvall,
knutpunkten &r i Ostersund

JKP grundades 2005 och &r ett rent
distributionsforetag som fraktar gods.
Delagare i Reaxcer. Atar sig bud- och
transportuppdrag bade for Reaxcer och
egna uppdrag
JKP:s bilar rullar éver hela lanet. De tar sig
o .. o . o
an saval stora som sma uppdrag for bade
foretag och privatpersoner
Erbjuder aven byte och férvaring av dack
sdsom pallhantering

DSV é&r en global leverantor av transport-
och logistiktjanster med huvudkontor i
Hedehusene i Hgje-Tastrups kommun
vaster om Képenhamn

Ags av det pa Képenhamnsbdrsen
borsnoterade DSV Panalpina A/S

Fé6ljande ftg passerar med
godstrafik genom Vemdalen by:
* Postnord
(omlastning i Hede)
e Schenker
(omlastning i Funasdalen)
* Svensk Cater
* Kyl & Frysexpressen
* Reaxcer

VERIGAL o / ﬁ’!/S

FORETAGAREFORENNVG

*) Detta &r de transportaktérer som angavs i kartldggning 1 som mest forekommande, varfor de har prioriterats vid intervjuer. Dessvérre kunde inte rétt kontaktvagar identifieras till Bring, varfér de inte inkluderats.
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Vidare
distributioni
Funasdalen
med omnejd

Utgér ifran

Avgangstid

Rutt, bil 1

Rutt, bil 2
Rutt, bil 3

Antal fordon

Antal och typ av fordon

Typ av last

Fyllnadsgrad, ut

Fyllnadsgrad, hem

Kontaktperson

Ostersund

kl. 05:00 (Funasdalen, 1 bil)*
kl. 03:30 (Vemdalen, 1 bil)**

KI 05:00 — raka véagen till Hede, férsta stopp Apoteket och sedan vidare mot Funisdalen, dar omlastning sker pa JPS terminal for vidare distribution i Funésdalen med omnejd. Chauffér bytes i Hedeviken. Lastbil lamnar Funisdalen
kl. 17:30.

Kl 03:30 mot Vemdalen. Efter avlamning av gods kor lastbilen tillbaka till Ostersund.
En lastbil vid behov (nér det finns gods)
2-3 lastbilar samt fler for distribution i Fundsdalens med omnejd.

24 m pa morgon. Vemdalen — idealet ar att anvidnda en vanlig lastbil, men ibland behdvs dven vagn. | Fundsdalen anvands 2 st sma paketbilar. Gar till alla smaorter runt omkring. De maste ha aggregat pa bilarna, kér bade kyl och
frys. Aven viarme. Medicinen behéver varme. Skiljeviggar i bilarna. Tempererade zoner i bilarna. 05:00. Utrustade for farligt gods, utbildad personal fér farligt gods och har dven utbildningar. ADR-utbildning och skyltar.

Till Funasdalen: Livsmedel (at Martin & Servera via Schenker), ldkemedel och gods. Kranbilsleveranser.
Ovriga destinationer: Gods och kranbilsleveranser.
Stor del Schenker, hdamtar dven hos kund som har stérre sandningar.

Total nedgéng i procent pa gods med 27%

Valdigt lite.
Potential finns; vill man skicka gods bortanfor Ostersund, kan det latt transporteras vidare. Skickas godset fran t.ex. Hede sa kan det vara i Sthim dagen efter.

IPS Akeri: Ulrica Salomonsson, VD och agare, och Per Salomonsson, dgare
DB Schenker: Pether Andersson, CoDi/Sales and Production Coordinator
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Utgar ifrdn Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund

¢ LY e
-

Avgangstid 07:00 07:00 07:00 07:00 07:00

Sveg via Ytterhogdal

Rutt, bil 1 Sveg Sveg Sveg (nytt for hosten) Sveg
Rutt, bil 2 Lofsdalen Lillhardal Lofsdalen Lillhardal
Rutt, bil 3 Sveg Sveg Sveg Sveg Sveg
Antal och typ av fordon Lastbil och slap

Typ av last

Fyllnadsgrad, ut Fullt. Okade volymer gods, expanderande omraden

Valdigt lite last pa vagen tillbaka. Det &r en valdigt stor obalans: mycket gods till Hirjedalen men véldigt lite utgdende. De sista 5-10 &ren har upphamtningen minskat, pga nedlagd eller flyttad produktion. Idag finns inga
Fyllnadsgrad, hem tillverkande industrier med volymer i nirheten av Sveg. Schenker hamtar gérna upp gods pa vagen. Om gods lamnas pa terminalen i Sveg innan kl. 13 kan godset vara i t.ex. Stockholm dagen efter. Det finns marginal, framforallt
pa vagen tillbaka till Ostersund, att stanna pa vagen for att hamta upp gods.

Kontaktperson DB Schenker: Pether Andersson, CoDi/Sales and Production Coordinator

Kommentarer

*  Bil 1 Ankommer till Sveg runt 09:30, har ndgra uppdrag pa vigen ner. Kér tillbaka till Ostersund igen kl. 13.

* |Sveg finns omlastningsfilial, dar det finns en paketbil, distributionsbil och en lastbil. Dessa kor lokalt i Sveg, till Lillhardal, Lofsdalen samt Ytterhogdal. Till Lillhardal och Lofsdalen kér man
ut gardagens leverans (och hamtar upp ev gods) efterféljande morgon. Distribution i Sveg sker under eftermiddagen, efter att nytt gods anlant.
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Utgar ifran Sveg Sveg Sveg Sveg Sveg

Avgangstid kl 09-10 kl 09-10 kl 09-10 kl 09-10 kl 09-10

Funésdalen, Bruksvallarna och Funisdalen, Bruksvallarna och Funisdalen, Bruksvallarna och

Rutt, bil 1 Ramundberget Tanndalen och Fjéllnas Ramundberget Ténndalen och Fjallnas Ramundberget
Rutt, bil 2 Direkt till Vemdalen Direkt till Vemdalen Direkt till Vemdalen Direkt till Vemdalen Direkt till Vemdalen
Rutt, bil 3 Runt Sveg Lillhardal, Linsell och Lofsdalen Runt Sveg Lillhdrdal, Linsell och Lofsdalen Runt Sveg
Rutt, Fran Ostersund till Sveg, via Ytterhogdal Fran Ostersund till Sveg, via Ytterhogdal Fran Ostersund till Sveg, via Ytterhogdal
Rutt, Sprinter ansvarar fér utdelning av sméapaket i Sveg och byarna runtomkring
Antal och typ av fordon 3 egna lastbilar, som utgar fran Sveg, och en sprinter med bakgavelhiss samt en lasthil som utgar fran Ostersund. Lastbilarna &r idag inte utrustade med kyla eller virme, men om det finns intresse kan man ordna det.
Typ av last Allt fran kuvert till eltruckar. Mycket elektronik, till saval butiker som nybyggen. Bréd fran Lillhardalsbrod och broschyrer fran Lillhdrdal.
Fyllnadsgrad, ut Oftast valdigt full
Fyllnadsgrad, hem Idag inte s& mycket som skickas tillbaka till Sundsvall. Lastbil som gér till Ostersund &r alltid full.
Kontaktperson Carl-Eine Strom, kontorsansvarig Sveg

Kommentarer

Inkommande gods: kommer bade frn Sundsvall (lastbil och slép, alla vardagar) och Ostersund (bil 4). Ankommer till Sveg p& morgonen, lastas om och ldmnar sedan terminalen.
Terminalen i Sveg ligger vid jarnvagsstationen. Idag utnyttjar man inte taget alls, verkar inte finnas nagot intresse i det. Det gar inga godstag, men ibland personvagnstag och timmertag.
De senaste aren har Linjegods haft en exponentiell utveckling och fatt véldigt manga fler korningar och laster. Pa tre ar har volymerna okat fran 5-6 pallar per dag till ca 50-60 pallar.
Utvecklingen ser inte ut att stanna dar, det finns manga intressenter och ett 6kat intresse. Det ar mycket pa gang.

- ok
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Avgar fran

Rutt, bil 1

Rutt,

Rutt,

Rutt, bil 4

Rutt, bil 5
Antal fordon
Antal och typ av fordon

Typ av last
Fyllnadsgrad, ut

Fyllnadsgrad, hem

Kontaktperson

=

Avgéng ca 05:30
Till: Ytterhogdal och centrala Sveg (pall och paket)

Avgang ca 06:30
Till: Sveg (endast Pall, orterna som ligger utanfér Sveg som tex Lofsdalen, Linsell mm.)

Avgdng ca: 10:00 - Skapbil
Till: Vemdalen/Hede (endast paket)

Avgang ca 06:30
Till: Vemdalen/Hede (pall och paket)

Avgang 05:30
Till: Funasdalen (pallkérning)

5

* 1 skapbil (rutt 3), dvriga ar lastbilar
* Viarme och kyla mojligt pa samtliga lastbilar

Paket och pall

Fyller alltid

Hans Ostman, Ostersund
070-545 37 46

Kommentarer

«  Lastbilarna utgar fran Ange, men styrs fran Ostersund (from ca 1 feb 2025)
s _Omlastningsterminal i Hede, fungerar bra

<. Brewdelas ut varannandag. Notera att detta enbart géller brev (rdkningar och reklam) —inte paket! Paket Idmnas ut varje dag.

VEMOALS

FORETAGAREFORENNVG
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QaserFrukl.

Utgér ifran
Avgéngstid

Rutt, bil 1
Rutt, bil 2

Antal och typ av fordon
Typ av last

Fyllnadsgrad, ut
Fyllnadsgrad, hem

Kontaktperson

ssmmsnnnnnnnnnnnn’Plustur” (rutt och dag varierar)issssssssssssnnns

Borlange/Mora Borlange/Mora Borldange/Mora Borldnge/Mora Borlange/Mora
Tidig morgon Tidig morgon Tidig morgon Tidig morgon Tidig morgon
Funasdalen, via Sveg och Hede Funé&sdalen, via Sveg och Hede Funédsdalen, via Sveg och Hede Funasdalen, via Sveg och Hede
Lofsdalen, Hedeviken, Kl6vsjo, Vemdalen, ”Plustur” Lofsdalen, Hedeviken, Kl6vsjo, Vemdalen,
Vemhan (kors en dag till i veckan, rutt och dag beror pa var volymer finns) Vemhan

Tva lastbilar och ett slap, bada har dubbelekipage/dubbelvaning (“dubbeldickare”), vilket innebar att det finns tva sektioner i skapen, bygger pa hojden. Godset lastas i burar som stills in i skapen.
Kor framforallt mat till Harjedalen, ICA star fér ca 50% av transporterna, vilket dkar under sdsong. Kor dven at matgrossister. | mars kommer MaserFrakt dven att borja kéra byggmaterial.
Hog

Lag
Tack vare att det &r sa fullt i lastbilarna nér man kér till Harjedalen, far man ekonomi pa kérningen da fyllnadsgraden ar |ag pa vagen tillbaka. Hade fyllnadsgraden varit hégre pa tillbakavégen hade frekvensen kunna vara tatare.

Frida Bergstrom, Kvalité & Miljosamordnare, MaserFrakt Distribution samt Sara Norrman

Kommentarer

¢ Pa MaserFrakts egna terminaler har man framférallt kyl- och fryslager men ocksa torrférvaring. Samlastar dar gods fran olika kunder for att fa sa god driftsekonomi som magjligt. Varor fran
ICA gér i direktfloden ut fran ICAs egna terminal.

e Hartre stora terminaler: Borlange, Mora och Gavle. Kor till Harjedalen bade fran Borldange via Mora, som ar en nystartad terminal. Framover kommer slingorna att géras om och
korningarna kommer att mer uteslutande att utga fran Mora, da man idag ar valdigt trangbodda i Borldnge och maste kunna klara kapaciteten och utbyggnaden som sker i fjdllvarlden.

¢ Terminalen i Mora forvarvades i slutet av 2019, sammanféll med corona/pandemin som till en borjan slog stenhart men vande sedan uppat. Avtalsfornyelse/nyupphandling maste géras, da
befintliga avtal &r skrivna utifran Borlange.

e ljanuari 2022 tillkom ett fryslager i Mora, for att hantera terminalvaror (innebér bl.a. att man ar godkdnda att hantera glass)

OBS! EJ UPPDATERADE
BILDER ELLER TEXT!

Godstransporterna ser inte ut nu som
de gjorde 2021. Samtal med Frida &
Sara bekraftar att de kan anpassa var
de parkerar/stéller av, de har garna
O6ppen dialog.

De har kordata och kan se all historik.

Anvander idag Vemservices ytor, vilket
enbart skulle vara en kortsiktig
I6sning. Har pratat med Vemservice
igen och fatt ok att sta dar tills annan
16sning kommit pa plats.

De anser sig inte behdva
omlastningscentral men vill garna fa
forslag pa specifik alternativ plats for

slap att parkeras, da det inte finns
utrymme att ta slapet nar mat ska
lossas vid butikerna.

De har diskuterat olika alternativ for
placering av omlastningscentral
internt och det &r inte ett alternativ att
ha sldpen staendes alltfor langt fran
butikerna; darmed faller Hedlanda
bort. De har avlastning i Vemdalen by
och fortsatter sedan kéra mot
Vemdalsskalet. Schemat ér tajt och
leveranstider kan inte hallas om
omlastningsplats &r for langt bort. Inte
heller kan chaufférernas kor- och
vilotider hallas, da maste ytterligare
en chauffér sattas in och da spricker
ekonomin.

De kan ta fram mer kordata
(trafikavdelningen) nar sa ar aktuellt.
Kérningar andras hela tiden.

Aggregat pa sldpet kravs for att halla
varorna pa slapet kylda alt frysta.



Svensk
Cater

UPPDATERAD (jan 2025)

* Kor fortfarande samma rutter som
N \ 2021

De gor ingen omlastning, utan kor
direkt till kund.

Precis som 2021 har de ibland extra

- . R / - / sldp om man har extra mycket last.
== gyl ©= papf 2= parf Har egentligen bara behov av en
\/ \/ \/ parkeringsplats, dar de kan stalla

extra sldp sa att de inte &r i vagen.

Skickar med JPS till Funasdalen Skickar med JPS till Funasdalen Skickar med JPS till Fundsdalen Skickar med JPS till Fundsdalen ope "
s . ) ) ) ) Inga faciliteter behdvs, bara en yta
Utgér ifrdn Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund . o
att parkera slapet pa.
Avgéngstid Mellan 04:30-06:00 Mellan 04:30-06:00 Mellan 04:30-06:00 Mellan 04:30-06:00 Mellan 04:30-06:00 .

Tidigare kunde de parkera pa SkiStars
Hede, Lofsdalen, Sveg, I:illhérdal, Hede, Lofsdalen och Ytterhogdal Hede, Lofsdalen, Sveg, Lillhardal, stora pa rkeringsplats uppe pé Ska|et’
Ytterhogdal samt Funésdalen Ytterhogdal o . . o .
men det gar inte langre (Far inte, eller
Vemdalen, Bjérnrike Vemdalen, Bjérnrike Vemdalen, Bjérnrike Vemdalen, Bjérnrike vill inte betala? Oklart!) De hade
gadrna sett att det fanns [amplig

parkeringsyta pa 6stra sidan om
Tre lastbilar kor till Harjedalen mandagar och torsdagar, tva lastbilar pa tisdagar och fredagar. Fullstora lastbilar, kylbilar. Frysvaror kérs i fryscontainrar pa hjul. Ingen fryskorridor pa lastbilarna. Om det ar stora leveranser, kan Vemdalen by
sldp anvandas men det &r problem med att hitta lampliga stallen att stélla dem. :

Rutt, bil 1

(aret runt) Hede, Lofsdalen och Ytterhogdal

Rutt, bil 2
(v. 50 till pask)

Rutt, bil 3

Antal och typ av fordon

Man har inte behov av JPS-l6sning i

Typ av last Framforallt mat, dryck och pappersprodukter Vemdalen: man vill i stérsta
’
(LR R, O i utstriackning sjalv kora sina varor till
Lag slutkund.

Fylinadsgrad, hem - . . . . . A . . " . s .
Y rad, Svensk Cater &r 6ppna for att ta med sig gods tillbaka till terminalen i Ostersund, men enbart om produkterna kan tas in Svensk Caters sortiment och lagerldggas som artikel, som Svensk Cater sedan séljer som grossist.

Kontaktperson Peter Nordgren, Deldgare, kontorsansvarig och grossistchef

Kommentarer
*  Garupp med egen bil till Funisdalen 1 géng i veckan. Ovriga dagar i veckan skickar man med JPS som dven hamtar varor som &r fardigpackade. JPS kor ocks3 till Ramundberget och
dalgangarna runt omkring. Kérningen dit ar for lang, klarar inte pa en chauffor.
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Utgér ifran

Avgangstid

Rutt, bil 1

Rutt, bil 2

Rutt,
Antal fordon**

Antal och typ av fordon

Typ av last

Fyllnadsgrad, ut
Fyllnadsgrad, hem

Kontaktperson

Ostersund
06:30-07:00

Funisdalen*,
passerar Vemdalen

Sveg via Ytterhogdal

2

Ostersund

06:30-07:00

Sveg via Ytterhogdal. Via Vemhan och
Vemdalen tillbaka mot Ostersund.
Lofsdalen som tilldgg.

2

Ostersund

06:30-07:00

Funisdalen*,
passerar Vemdalen

Sveg och Lillhdrdal via Ytterhogdal samt via
Vemhan tillbaka mot Ostersund

Vemdalen med omnejd (Storhogna,
Vemdalsskalet, Vemdalen by, Bjérnrike)

8

\\'/‘r’

Kommer ev. att géras om till
“tisdags-uppldgget”
Ostersund

Ostersund

06:30-07:00 06:30-07:00

Funésdalen*,
passerar Vemdalen

Lofsdalen***,
passerar Vemdalen

Sveg och Lillhdrdal via Ytterhogdal
Vemdalen med omnejd (Storhogna,

Vemdalsskalet, Vemdalen by, Bjornrike)

1 3

Lastbilar med sldpvagnar, kors pa diesel. Lastbilen som kor till Fundsdalen koérs pa gas. Gas &r valet av drivmedel som K&F har valt. Av totalt 20 lastbilar har man enbart 6-7 st diesellastbilar kvar. Man har en ellastbil, som i januari
2024 tog en premiartur till Vemdalen (och laddade mellan Svenstavik och Asarna); rackvidden ar ca 100 km.

Till stor del livsmedelstransporter i Harjedalen (flexibla). Flertalet avsandare, DAGAB, Coop, Arla, Menigo (sésongsberoende), Spendrups, Svensk fjallréding, Norrmejerier osv.

Leveranser aven till matbutiker i Hamra och Bruksvallarna (Dagab). Spendrups gar till bolaget, restauranger och hotell (kylt men behévs inte).

Ofta fullt, beroende pa sasong. Vid behov kan varor langs med hela vagen tas med pa bilarna och férsta stoppet kan vara i tex Brunflo vid lagsdsong.

Lag fyliningsgrad, det enda man har &r pallar, vagnar som godset stér pa. Inte fran ngn industri, bageri eller liknande. Valdigt lite gods tillbaka fran Harjedalen, valdigt stora méjligheter.

Niklas Moe, Platsansvarig Ostersund
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*) Fér Hamra/Ténndalen/Bruksvallarna tar man hjélp av JPS i Funédsdalen, da avstandet &r for stort for att kunna hantera med tillréckliga marginaler.
**) Nagon bil tillkommer mitt i veckan till Vemdalen. Langt manga fler bilar éverlag under hégsésong.

UPPDATERAD (jan 2025)

*  Kanske lampligt med en
avlastningscentral i kombination med
en lokal aktoér som kan kora ut
leveransen den sista biten

¢ S3 har K&F i Tdnndalen och
Bruksvallarna; K&F lamnar av gods pa
terminalen i Fundsdalen och JPS kor ut
godset den sista biten.

* Upptagningsomradet for den lokala
aktéren skulle kunna vara Lofsdalen,
Linsell, Vemhan och till viss del dven
Hede

*  Det viktigaste for K&F skulle vara att
kunna effektivisera godstransporterna
sa att en bil utan sldp kan tas bort
(dvs en lastbil mindre skulle trafikera
strackan Ostersund-Vemdalen)

¢ Skulle en om- och avlastningsplats
finnas i Vemdalen skulle det inte spela
sa stor roll om den &r pa véstra eller
Ostra sidan av byn

*  K&F:s behov skulle vara en minivariant
av den egna terminalen i Ostersund,
namligen

¢ Kyl- & frysmaojligheter for att sakra
kylkedja

* Portar/porthus med bryggor, sa att

bakgavelhiss inte ska behovas hos
lastbilarna (alla har inte det)

Lagringsmojlighet hade varit fint, skulle

dven kunna nyttjas av lokala aktorer

(restauranger, butiker etc)

*  K&F kor oftast fulla lastbilar till
Vemdalen men tomt tillbaka. Hade
garna plockat upp gods pa vagen
tillbaka, t.ex. fran lokalproducenter. Ar
mycket flexibel i vad man kan
transportera.

.,
VER DAL SEEY

FORETAGAREFORENNVG

***) Lofsdalen efterfragar fler leveransdagar, framférallt ICA vill ha farskvaror. Fn finns inte godsvolymer for att det ska vara férsvarbart, ekonomiskt och klimatméssigt, att sétta in en bil pa trafik fler dagar i veckan.



KOR AT

reaxcer
DSV

Utgér ifran

Avgangstid

Rutt, bil 1

Rutt, bil 2

Rutt, bil 3

Antal och typ av fordon

Typ av last

Fyllnadsgrad, ut

Fyllnadsgrad, hem

Kontaktperson:

Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund Ostersund
Mellan kl. 05-07 Mellan kl. 05-07 Mellan kl. 05-07 Mellan kl. 05-07 Mellan kl. 05-07
Funisdalen med omnejd* " - " Lk " i " ok
. . - Fundsdalen med omnejd Fundsdalen med omnejd Funisdalen med omnejd Funidsdalen med omnejd
via Ruet och Ljungdalen tillbaka
Funésdalen med omnejd* . 5 - . . . - .
Funésdalen med omnejd* Funasdalen med omnejd* Funasdalen med omnejd* Funésdalen med omnejd*

Kor tillbaka samma vag**

Sveg inkl Lofsdalen . — . Sveg inkl Lofsdalen
via Vemhan och Vemdalen pa vig tillbaka B Sveg inkl Lillhdrdal, via Ytterhogdal (I3st bil, kan ej ta med mer gods) i

Trafikerar vanligtvis med tva-tre bilar: en tvaaxlad, en treaxlad (for tyngre laster) samt bil med kran
Bil 1 och 2 har "behaglighetsvarme”; ska kunna transportera t.ex. blommor och farg frostfritt samt sa att gods inte fryser ihop.
Styckegodsbilar, emellanat med sldp men med sldp skulle antalet stopp bli for manga per anstélld.

Kor enbart torrgods (inga mat- eller kylvaror) pa pall fran (uppvarmd) terminal, men dven gods av avvikande form (t.ex. rér ligger “slingat” pa kranbilen). Leveranser till Karl Hedin pa veckobasis, bade Vemdalen och Sveg.
Reaxcer har avtal med nagra uppdragsgivare att enbart kora deras gods, sdsom Dahls VVS, vilket innebér att annat gods inte f&r samfraktas och/eller att man har fulla bilar vid de kérningarna.
Reaxcer har ocksa avtal med DSV, vars leveranser inkommer dagligen men utdelning sker tva dagar i veckan, direkt hem till kund.

Hoég! Nastan alltid fullt, extremt mycket gods skickas till Harjedalen.

Lag fyliningsgrad, framférallt “packmaterial” sésom natvagnar osv. Nagra enstaka hamtningar pa vag tillbaka.
Man kan i man av tid ta med leveranser ldngs med vagen, men det ar en tajt rutt och tiden ar knapp och kréver dven krav pa hur lassning.
Ska godset vidare maste de ha ndgon samarbetspartner; endast DSV men inga andra partners.

Reaxcer: Mattias Mattsson, séljare
JKP Akeri: Kim Kristoffersson, Agare

REGION
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Medfinansieras av
Europeiska unionen *) Har kérning fér DSV tva dgr/v sa da &r det garanterad kérning hela végen till Fundsdalen med omnejd, dvs dalgangarna runt Fundsdalen **) Ca 25-30 stopp med start fran Klévsjé. Ca 500-600 km per tur.

. ol
VEM DAL SEV VS
FORETAGAREFORENNG x
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